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1 Burgerlinitiative Ortsumgehungen Steinbergen = BIOS

Die Birgerlnitiative Ortsumgehungen Steinbergen (kurz BIOS) hat sich aufgrund des Aufrufes von Steinberger
Blirgerinnen und Birgern zum geplanten weiteren Ausbau der BundesstraRen im Rintelner Ortsteil Steinbergen
gegriindet.

Im Jahr 2014 fand eine Verkehrszahlung statt. Diese hat ergeben, dass es auf Grund des Verkehrsaufkommens
notwendig ware, die Steinberger Kreuzung erheblich zu erweitern. Diese Kreuzung ist die Schnittstelle der
BundesstralRen 83 und 238 und somit der Zubringer zu der in Deutschland am starksten befahrenen Autobahn 2.
In Steinbergen kreuzen sich diese BundesstralRen mitten im Ort! Dies hat nicht nur fir das Ortsbild, sondern auch
fiir die Bevolkerung eine seit Jahrzehnten zunehmende, unertragliche Belastung zur Folge.

Die seit Jahrzehnten gestellte Forderung der Steinberginnen und Steinberger fir Ortsumgehungsstrallen sowohl
flr die B83 als auch die B238, wurde bisher von den politisch Verantwortlichen ignoriert!

Unser Ziel ist es, im Bundesverkehrswegeplan 2015 unter ,,Vordringlichen Bedarf* aufgenommen zu werden, um
zeitnah in die Konkretisierung der Planung und Realisierung der BaumaRnahmen zu gelangen.

Folgen der Verkehrssituation in Steinbergen fir die Bevolkerung, die Infrastruktur und die Region:

1. Gesundheitsgefahrdungen durch Larm und Feinstaub

2. Gefahrdung der FuRgdnger und Radfahrer an den Bundesstraflen durch den vorbeifahrenden
Schwerlastverkehr, insbesondere der nachweislich nicht den gesetzlichen Bestimmungen entsprechenden
zu schmalen B83 in der Ortslage

3. Hochste Gefahrdung der Kinder auf ihrem Schulweg und in der Freizeit beim Weg an den BundesstraRen
und beim Uberqueren derselben

4. Gefahrdung der Bewohner der Senioren- und Pflegeheime durch den starken Verkehrsfluss

5. Dreiteilung des Dorfes durch den standigen Verkehrsfluss auf den Bundesstraen mit den daraus
resultierenden Nachteilen fiir die Bevolkerung

6. Zunehmende Wassermassen bei weiterer Versiegelung im Kreuzungsbereich

7. Gefahrdung der Notfall-Versorgung durch Feuerwehr — Schwerpunktwehren und den Rettungsdienst
(auch auf der A2) durch haufigen Riickstau an der Ampelkreuzung

8. Hemmung der weiteren Entwicklung des Ortes (demographischer Wandel), da potenzielle Neuburger
durch die Verkehrsbelastung abgeschreckt werden

9. Umweltgefahrdungen durch Gefahrguttransporte (Trinkwasser-Schutzgebiete)

10. Verlust der Bedeutung als beliebter Erholungsort im Wesergebirge, somit wirtschaftlicher Abstieg
zahlreicher Gastronomiebetriebe, Pensionen und Hotels in der Vergangenheit

11. Einschrankung der Fortentwicklung eines Tourismusgebietes, welches im Jahr 2000 durch das EXPO —
Projekt ,Erlebniswelt Steinzeichen Steinbergen” eingeleitet wurde

12. Schwachung der Wirtschaftskraft der Regionen Schaumburg, Ostwestfalen-Lippe und Hameln-Pyrmont

durch taglichen Zeitverlust im Stau auf den BundesstralRen in Steinbergen
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2 Unser Ziel

Die Verkehrsstrome des Durchgangsverkehrs der Bundesstrafien 83

und 238 aus dem Ort Steinbergen hinaus zu verlegen und so fur die

Bevolkerung Steinbergens einen sicheren, gesunden, lebenswerten,
In sich geschlossenen Lebensraum zu entwickeln.

[ IR

Quelle: [14]

/weck des Positionspapiers

Dieses Positionspapier verdeutlicht das Potential, das in der
Entwicklung des Ortes steckt. Es zeigt, welche positiven
Auswirkungen durch notwendige Veranderungen in einem
Gesamtkonzept ermdglicht werden.

Der erste Schritt fUr eine wirtschaftliche,
okologische und stadtische Weiterentwicklung Vordringlicher BE:IFEH‘"
ist der Bau der Umgehungsstralien in
Steinbergen. Daflir ist die Einstufung im
Bundesverkehrswegeplan 2015 der beiden

Bundesstraen B83 und B238 in den

WIB* = WWelterar Badar
mit Flanungsredht”

H H 13 = Weiterer Bedasd™
,vordringlichen Bedarf
. KB =, Eein Bedar!"
eine Grundvoraussetzung! -
Warteniiber 15 lahre _iibar 10 Jahre nichstes fusbai
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3 Grunde fur die steigende Verkehrsbelastung in Steinbergen

3.1 Steinbergen: Verbindungstor und Nadel6hr in einer aufstrebenden
Wirtschaftsregion

Die Regionen Weserbergland und Ostwestfalen —Lippe bis nach Hameln —Pyrmont sind sich derzeit positiv
entwickelnde Wirtschaftsregionen. Viele mittelstdndische Firmen in der Region zeigen ein stabiles Wachstum.
Neue Gewerbeflachen in den Stadten Rinteln, Hameln, Lemgo, Detmold, Barntrup, Blomberg sowie Bad Pyrmont
zeugen von guter Wirtschaftskraft.

So wurden in den letzten Jahren an den weiterfiihrenden BundesstralRen B 83 und B 238 Verkehrsentlastungen
fiir die daran angrenzenden oder durchquerten Orte geschaffen.

Aber diese positive Entwicklung schlagt sich sehr nachteilig durch starkes Verkehrsaufkommen im Rintelner
Ortsteil Steinbergen nieder, der bisher noch keine Entlastung erfahren hat!

Diese bereits umgesetzten Verkehrsprojekte in der Region belasten uns:

= B 83 Biickeburg — Steinbergen ( 4-spurig, mit Zubringer zur A 2)

= B 83 Hameln-Hess.-Oldendorf (als Zubringer zur A2 als 2+1 Ausbaul)
= B 238 Umgehung Rinteln (als Zubringer zur A 2)

= B 238 Umgehung Langenholzhausen (als Zubringer zur A 2)

= B 83 Emmerthal

= B 65-B 83 Ortsumgehung Biickeburg

= B 238 Lemgo Ortsumgehung

= 6-streifiger Ausbau der A2

= Ausbau der Ostwestfalen Stralle

3.2 Verkehrsentwicklung und Prognosen in Zahlen

L3 1 M | o | m |
vl ol e |L442| el | !'.':: L Steinbergen liegt an einer der wichtigsten
KFz R e R KFZ 4=t =27 a&m - Dyrchquerungen des Wesergebirges. Hier

Ectiwer 50 k12 BEl

= treffen sich die beiden am stérksten

befahrenen BundesstralRen (B83 — B238) der

: * Region mitten im Ort.

Schvmrr- 1471 LUBK 1R
lares (5] -

Heute ertragt der Ort eine Verkehrsbelastung
il o m " von taglich tber 23000 Kraftfahrzeugen mit
= ST D A0k FT ami ams awasz  einem Schwerlastverkehrs-Anteil von 3300 LKW
Is::“.. EE0  fdD L ‘:’:sl-l-'«vl- B0 717 1847 (das sind Uber 14% !).
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Durchschnittliche tdgliche Verkehrszahlen (DTV) im Ort Steinbergen

Auch die Autobahn A2 wurde infolge dieser hohen
Verkehrsstrome erweitert und auf 3 Spuren ausgebaut.
Dieses flihrte zwar zu einem fllissigeren Verkehr auf der
Autobahn, hat aber auch dazu beigetragen, dass die
Verkehrsdichte im Nadelohr Steinbergen — insbesondere
bei der oft vorkommenden unfallbedingten Sperrung der
Autobahn und der damit verbundenen Umleitungen durch
Steinbergen - erheblich zugenommen hat.

DTV

Prognosen

FLLRTE T014

DTV beschreibt die durchschnittliche tagliche
Verkehrsmenge im Mittel aller Tage eines Jahres.
Diese kann an einzelnen Tagen erheblich héher

liegen!

Die Verkehrszdhlungen der letzten Jahre veranschaulichen deutlich, dass sich die Verkehrsbelastung erheblich

gesteigert hat.

Nach aktuellen Darstellungen von Verkehrsmengen der BAST (Bundesanstalt flir Straenwesen) ist auch in den

nachsten Jahren nicht von einer Reduktion der Verkehrsdichte auszugehen. Aufgrund der guten wirtschaftlichen

Entwicklung ist eher mit einer Zunahme des StralRenverkehrs hier in der Region zu rechnen!

Durchschnittliche Tagliche Verkehrszahlen im Ort Steinbergen

Im Bundesverkehrswegeplan wurde Steinbergen trotz
hoher Verkehrszahlen nur auf WB=, Weiterer Bedarf”
eingestuft. Aktuellen Verkehrszdhlungen zeigen die
wirkliche Belastung der Birgerinnen und Biirger in
Steinbergen.

Bei einer Verkehrsbelastung von ca. 14.000 KFZ

mit ca. 9 % Schwerlastverkehr (SV) pro Tag (DTV) ist
ein ,Vordringlicher Bedarf” und damit der Bau einer
Ortsumgehung in Niedersachsen kurzfristig moglich.

DTV

&

14.000
KFZ

1.100

5V
| o |

Durchschnint in
Miedersachaen

DTV 23.000
+  KFZ

Steinbergen

Verkehrsbelastung von Orten, die den ,Vordringlichen Bedarf“ in
Niedersachsen in den letzten Jahren erhalten haben!
Grafik rechts - zum Vergleich: Steinbergen!

Aufgrund dieser gravierenden Veranderungen in der Verkehrsstruktur ist schon heute
eine Vordringlichkeit im Falle von Steinbergen nach dem Fernstral3enausbaugesetz
(Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstralRen) FStrAbG 86 bereits gegeben! avete 31
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4 Gemeldete Projekte im Bundesverkehrswegeplan

Seit mehreren Jahren sind flr Rinteln Ortsumgehungsstraflen im Bundesverkehrswegeplan gemeldet.

r
8 (]
| | " -
i I |
d.
- T 4 VES =
L My, 118 T o

Quelle [1): Ergebnisniederschrift 10.01.2013 / Neuaufstellung des BVWP 2015
Allein flr das Stadtgebiet Rinteln sind VIER OrtsumgehungsstraBen gemeldet.
Diese Bauprojekte sind:

e B238 = 0OU Mollenbeck
» B238=0U Steinbergen
» B83=0U Steinbergen
e B83 =0U Deckbergen

Davon betreffen ZWEI Projekte den Rintelner Ortsteil Steinbergen!

Steinbergerinnen und Steinberger haben die Entlastung bereits seit Jahrzehnten -
leider erfolglos — gefordert!
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5 Entwicklungs-Chancen fur Steinbergen

Ein Gesamtkonzept der Verkehrsplanung, orientiert an den neuen Strategien und Methoden, die in dem neuen
Bundesverkehrswegeplan fiir 2015 (BVWP 2015) Anwendung finden sollen. Fir dieses komplexe Verfahren wollen
die Burgerinnen und Burger von Steinbergen durch die Biirgerlnitiative Ortsumgehungen Steinbergen Stellung
beziehen. Wir wollen zeigen, welche Kriterien der neuen Bewertungsmodule fiir eine gerechte Entscheidung im
komplexen Verfahren auf unseren Ort zutreffen und den Bilirgerinnen und Bilirgern von Steinbergen wichtig sind.

Auch in der Neubewertung fiir die Neuaufstellung des Regionalen Raumordnungsprogramms treffen diese
Informationen zu. Wir sind sicher, dass eine Beachtung der im Folgenden aufgefiihrten Kriterien Steinbergen,
Rinteln und die umliegende Region positiv verandern werden.

Kriterien bezogen auf neue Bewertungsmodule des BVWP 2015

e Demographischer Wandel und
Dorfentwicklung verbunden mit der
Attraktivitat von Steinbergen

¢ Umweltschutz und 6kologisches
Gesamtkonzept (Reduzierung der
Luftverschmutzung, Gewasser und
Tierschutz)

e Nahverkehrsanbindung (Bus und Bahn /
Schienenbus) an Metropolregionen

¢ Fahrrad-Wegekonzept

¢ Medizinische Versorgung und
Umleitungsstrecke fiir die Autobahn

e  Tourismusentwicklung und Naherholung
flir Metropolregionen

¢ Weitere wirtschaftliche Entwicklung

Quelle [2]
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5.1 Demographischer Wandel und Dorfentwicklung mit besseren Infrastruktur-
Lésungen flr Steinbergen

Eine einfache Erweiterung des Kreuzungsbereiches in Steinbergen fir einen schnelleren und starkeren
Verkehrsfluss ist aufgrund der zuvor dargelegten Argumente wenig sinnvoll.

Fur eine bessere Ortsentwicklung schlagt die BIOS sogar den Rickbau der heutigen Kreuzung B83/B238 in
Steinbergen vor. Einhergehend mit Ortsumgehungsstrallen aulRerhalb von Steinbergen wiirde der Weg fiir die
Zusammenfihrung des Ortes ermdoglicht. Die Dreiteilung des Ortes durch den BundesstraRenverkehr ware
aufgehoben. Das Ortsbild konnte sich wieder in einen attraktiven Wohn-, Arbeits- und Erholungsort wandeln. Die
bereits stark diskutierte Nahverkehrsanbindung tiber Stadthagen an Hannover ware ein touristischer Zugang zum
Wesergebirge und fiir Berufspendler attraktiv. —————— |

Das Expo-Projekt, der Freizeitpark , Steinzeichen Steinbergen”, kénnte
Uber verkehrsunbelastete Fahrrad- und FuRwege besser zuganglich
gemacht werden.

Mit den vor Ort schon vorhandenen 6ffentlichen Einrichtungen, wie
Kindergarten, Schule, Sporthalle, Schwimmbad, Gemeindehaus und den
Angeboten wie Kino, Zahnarzten, Backer weist Steinbergen bereits
wichtige Standortfaktoren auf. Eine Reduzierung des StralRenverkehrs ist
unbedingte Voraussetzung fir die Erhéhung der Attraktivitat des
Wohnortes fiir Familien. Nur so kann der Uberalterung der Bevélkerung in
Steinbergen entgegengewirkt werden.

GroRRes Angebot fur Freizeitbetéatigung

Die zahlreichen Vereine im Ort foérdern das rege gemeinschaftliche Leben im Dorf. Sie erméglichen die schnelle
Integration in die Dorfgemeinschaft.

Fazit:

= Der Rintelner Ortsteil Steinbergen kénnte seinen landlichen Charme ausspielen und die vorhandene
Infrastruktur verbunden mit einem vielschichtigen Dorfleben mehr jungen Familien einem lebenswerten
Wohnort bieten. Das Leben der Bevolkerung ohne den stérenden Verkehrslarm, die hohe
Feinstaubbelastung und die Verkehrsgefahrdung fiir Kinder auf dem Schulweg, ware lebenswerter!

) Seite 10
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5.2 Umweltschutz und 6kologisches Gesamtkonzept
Einhaltung von Larmschutz

Sind fiir die Umgehungsstralie in Rinteln noch LarmschutzmaRnahmen vorgenommen, so flieSt der Verkehr in
Steinbergen ohne diese mitten in den Ort. Steinbergen hat nicht nur die Lairmbelastung der nahen Autobahn
(auch ohne LarmschutzmaBnahmen) sondern auch vom Verkehr der beiden sich kreuzenden Bundesstrallen B238
und B83 zu tragen.

Die permanente Larmbelastung im Ort LarmschutzmaBnahmen sind nicht vorhanden!

armschutzwande
der belasteten StrafRen dargestellt. Im Ortsteil
Steinbergen gibt es keine Milderung der
Verkehrslarmbelastungen!

Quelle [11]: Larmkarte von Steinbergen.

Einfache Berechnungen auf der Grundlage von Verkehrsaufkommen, Schwerlastanteil und Bodenbelag ergeben
unzumutbare Uberschreitung der gesetzlichen Grenzwerte!

In der 16. Verkehrslarmschutzverordnung sind Immissionsgrenzwerte (kurz IGW) festgelegt, die zum Schutz der
Bevolkerung beim Neubau oder wesentlichen Ausbau von Stralien nicht tberschritten werden diirfen (derzeit in
Wohngebieten 49 dB(A) in den Nachtstunden und 59 dB(A) tagsuber).

Miawhingapagel fa1 rair langin, geraden Eatimibes nach # ©50

Bk Vi egalan o mialien e ai Beserbean bbrh In Stelnbel’gen betl’agen d|e Wert, berechnet
—— auf Grundlage des Verkehrsaufkommens

> , TP
PAgaliche siaiieia Vil aige e . 1L heute schon Uber 70 dBA!
EFFLAnal {eolnngen Senarigrerhl gt 30 B i =" ',ﬂ"’
E—h’:hllplrh-rl'_.'l . ) ) Iﬂ kvl %‘.\33

e
Arallawkedae  nahi peeleke Gaipapisis Aphatherae = n I
— s b b

RNAT
AT 2ui WA ded Fbalrakant in | ‘i'-'. T
Ly dpd W pergidles Lisw P pesin 18 ™ il-”:l
Datan 00 VHRESSI{FaIT L] | | €1 |

A

Himsien prpegei ‘Eru

S e, i Fshachabon inal e wr, v S i ruuch Bacheny St o 35 aevason
T ST ST R Quelle [12]
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Mettelimgpeg e i siese [mgen. gecinsn FeRsinees wach B 559

. . . . B Wi Ee e (e ddFaBbk . dafe @ Descnidak i
Wirde die Erweiterung der Kreuzung mit dem r
|Errgitn

StraRenbelag Beton ausgefiihrt, so wiirde sich (I S—— T T
die Larmbelastung fast verdoppeln. |1t -Anbed vl Goanareigesech sher 141 e
:I-n:hn_rlllmrrll;rll ) EEI.I mmh é ]
. . . | AMHAj
(3dB Erhéhung entspricht einer Verdopplung s T T —R——
des Lirmpegels) | e TR, o
E".-lu:rlq B TT] |-I = I‘J
| | Bk
iAI.IlIJu] s kliie day Falvniraden i ] ] .': -?. C
!h.ll-ll dai Isrpanrrertsi e Fintsrafai I i m '“'P'.I
:Eﬁ.-\.lr' wd Wl smiirpeiirrphag [
I i
Fazit: | iiniinl Ii:-,m
!;I-Fnl F—Fm#hn-_hhmh_i:hlnplt T
= Ein weiterer Ausbau der Kreuzung e

wirkt sich hinsichtlich der Larmbelastigung zusatzlich sehr nachteilig fiir die Anwohner aus!
= Die ersten Planungen, welche vorsehen den StralRenbelag in Beton auszufiihren, haben eine noch héhere
Larmbelastung zur Folge!

Feinstaubbelastung L

Die Verkehrsbelastung in Steinbergen flihrt zu einer erheblichen
Feinstaubbelastung fir die Bevolkerung. Der lokale KFZ-Verkehr
ist bereits vielerorts als Ursache fiir die Uberschreitung der
Feinstaubgrenzwerte identifiziert! Partikel mit einem
aerodynamischen Durchmesser kleiner 10 um (PM 10) kénnen in
die Verzweigungen der Lunge vordringen. PM 10 wird daher
auch als ,,inhalierbarer Schwebstaub”, ,,thorakaler Staub” oder

»Feinstaub” bezeichnet! Je nach GroRe und Zusammensetzung
ist die hoch-toxische Wirkung der Partikel unterschiedlich! Quelle [4]

Mit der von der EU erlassenen Luftqualitdts-Rahmenrichtlinie (96/62/EG) wurde 1996 eine neue Grundlage fur die
einheitliche Beurteilung und Kontrolle der Luftqualitdt in Stadten geschaffen. Die flinf Tochterrichtlinien
(99/30/EG, 00/69/EG, 02/3/EG, 04/107/EG und 08/50/EG) konkretisieren die Ziele und Prinzipien der
Rahmenrichtlinie. Diese sehen u. a. Grenzwertfestlegungen fiir Luftschadstoffe wie beispielsweise PM10 und die
Pflicht zu 10 MaRnahmenstrategien vor, um diese Grenzwerte einzuhalten. 2002 wurde sie durch Anderungen im
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) von der Bundesrepublik Deutschland in nationales Recht umgesetzt.

Fazit:

= BIOS fordert Feinstaubmessungen fiir beide BundesstraRen, um den Nachweis fiir notwendiges, schnelles
Handeln zum Wohle der Bevélkerung in Steinbergen zu erreichen!

Trinkwasser-Schutzgebiet

Das gesamte Ortsgebiet von Steinbergen liegt im Trinkwasser-Schutzgebiet. Uberall verteilt sind Brunnen zur
Trinkwasser-Entnahme.
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Der Schwerlastverkehr transportiert fiir die Industrie Ole und Chemikalien in groBen Tanklastern. Enderzeugnisse
mit Gefdahrdungspotenzial flir Grundwasser nehmen taglich ihren Weg durch den Ort. Eine kleine Unachtsamkeit
eines Fahrers von Gefahrguttransporten auf den sehr engen OrtsdurchgangsstraRen kann zur Katastrophe fiihren.

Durchgangsverkehr mit der sehr hohen Anzahl von Schwerlastverkehr (ca. 4000 Schwerlaster taglich) ist eine

tickende Zeitbombe!

Ruickbau fiir GroRwild —fiir ein intaktes Okosystem

Das Wesergebirge ist durch seinen langen zusammenhangenden Gebirgszug eine einmalige und schitzenswerte
Natur-Gegebenheit. Hier sind viele einheimische Pflanzen und Tierarten beheimatet.

GroRsduger Uberqueren auf ihren natlirlichen Wanderrouten auch die StraBen in Steinbergen. Der Polizeibericht
vom zustandigen Polizeikommissariat in Nienburg zeigt auf, dass es auf der sogenannten ,PassstraRe” in
Steinbergen vermehrt zu Wildunfallen kommt.

Dies ist bei der heutigen Verkehrsdichte kein Wunder! - Aus Naturschutz-Griinden ist dies ein wichtiger Aspekt,
der bei der Planung neuer StraBen beachtet werden muss!

Die meist-befahrene Kreuzung in der Region liegt mitten im Landschaftsschutzgebiet!

Fazit:

= Es muss eine Lésung zur ,Wiedervernetzung von Okosystemen® unter Beachtung bei der ,,Uberwindung
strallenbedingter Barrieren” fiir Tiere gefunden werden
= Ein Kreuzungsausbau ist aus Naturschutz-Griinden nicht sinnvoll!
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Gefahr durch reiRende Fluten bei Starkregen im Dorf

Im Dorf kommt es seit Jahren zu verstarkten Wasser-Schaden. Hervorgerufen werden diese durch Starkregen, die
sich Gber die versiegelten Strallenflachen zu reifenden Wassermassen biindeln. Haufig stehen in Steinbergen
trotz der grolRen Entfernung zur Weser und einer Héhenlage von ca. 122m Gber N.N. Keller und Grundstiicke
unter Wasser!

Nach Aussage der zustandigen Abwasserbetriebe ,kénnen und missen die aktuellen Kanale diese Wassermengen
nicht aufnehmen.” Den Steinbergerinnen und Steinbergen wird zugemutet ihre Grundstiicke selbst zu schiitzen.
Allenfalls kann eine Beratung angeboten werden.

Fazit:

= Ein weiteres Versiegeln der Flichen besonders im Bereich der Kreuzung B238 / B83 wére eine falsch
Investition!
= Diese Kreuzungserweiterung gefdahrdet in weiterem MaRe die Grundstiicke und Hauser im Dorf!

5.3 Nahverkehrsanbindung und Fahrradwegekonzept

Im Rahmen eines ganzheitlichen Infrastruktur-Entwicklungskonzeptes ist auch die Nahverkehrsanbindung in einer
Region mit einem hohen Bevélkerungspotential (250.000 bis 500.000 Einwohner im Umkreis von 100km?) nicht zu
vernachldssigen. Mit viel Engagement wird die ehemalige Eisenbahn-Strecke Rinteln-Stadthagen als touristische
Attraktion in Betrieb gehalten. Das Ziel des , Forderverein Eisenbahn Rinteln - Stadthagen e.V.” ist es jedoch diese
Strecke wieder als reguldre Strecke in Betrieb zu nehmen. Dies ist fiir eine weitere positive 6kologische
Entwicklung in der Region ein sehr sinnvoller Schritt. Das Umdenken in der Bevélkerung hat bereits eingesetzt.
Busse und Bahnen werden mehr als vor einigen Jahren genutzt. Wiirde der Personennahverkehr mehr an die
Bediirfnisse der berufstatigen und sehr flexiblen Bevolkerung angepasst, so kann man sehr schnell Erfolge
verzeichnen.

Fazit:

= Ohne die Belastungen des Durchgangsverkehrs ware ein attraktiver Personen-Nahverkehr mit einigen
wenigen Anderungen méglich!

Fahrradwege-Konzept

Die gute Lage von Steinbergen und die interessanten Sehenswiirdigkeiten macht es fiir viele Radwanderer
attraktiv den Weser-Radweg zu verlassen. Von hier aus kann man sich auBerdem die Stadte Blickeburg und
Obernkirchen erschlieBen. Dafiir kbnnte eine entsprechende Radwanderkarte erweitert werden.

Wiirde im Zuge eines weitlaufigen Baus von OrtsumgehungsstraBen die Verkehrsbelastung wegfallen, ware
Steinbergen ein idealer Ort fiir Radwanderer, die hier auch in Hotels ausspannen kdénnten.

Fazit:

= Die Planungen fir UmgehungsstraBen diirfen den geforderten Ausbau der Bahnstrecke Rinteln
Stadthagen nicht gefdhrden!

= Ein Radwegekonzept fir die Region muss bei weiteren InfrastrukturmaBnahmen mit in Betracht gezogen
werden!
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5.4 Umleitungsstrecke fur die Autobahn 2 und medizinische Versorgung

Umleitungsstrecke fiir die Autobahn

Die Umleitungsstrecken der Bundesautobahn 2 fiihren bei Verkehrsproblemen Uber Steinbergen.

Kommt es aufgrund hohen Verkehrsaufkommens auf der A2 zu Unféllen oder Staus, flihren die Ausweichrouten
von Dortmund in Richtung Hannover oder in umgekehrter Richtung durch Steinbergen. Die Strallen kénnen
diesen Verkehr zusatzlich zum sowieso schon hohen Verkehrsaufkommen jedoch nicht mehr aufnehmen!

Das Verkehrschaos an solchen Tagen braucht keiner ndaheren Beschreibung.

Ganz in der Ndhe von Steinbergen ist eine Rettungswache eingerichtet. Die Fahrzeuge kdnnen auf kiirzestem Weg
Richtung Autobahn fahren.

Flr die Schwerpunktwache der Feuerwehr in Steinbergen, die auch zustandig ist fur Unfalle auf der A2, kann trotz
schneller Alarmierung und Bereitschaft durch den sich sofort bildenden Riickstau nur unter erschwerten
Bedingungen ihrer Aufgabe gerecht werden.

GrolRe fast tagliche Staus erschweren diese
Einsatze in akuten Not-Situationen. Es liegt
auf der Hand, dass gerade bei erhohtem
Verkehrsaufkommen die Verkehrsunfalle
passieren. Genau dann ist die Hilfe durch
den Rettungsdienst wegen verstopfter
StralRen in Steinbergen nicht moglich!

Das ist ein unhaltbarer Zustand!

Quelle [10]:

5.5 Tourismus-Entwicklung

Gingen seit der Erh6hung des Durchgangsverkehres die Besucherzahlen von Steinbergen immer starker zurick, so
ist doch die Schonheit der ortlichen Gegebenheiten weiterhin geblieben. Die schon haufig erwdhnten
Sehenswiirdigkeiten sind ein starker Magnet in der Region. Das Wesergebirge zieht viele Wanderer und Pilger an.
Die touristischen Ziele der Region haben nicht an ihrer Attraktivitat verloren. RegelmaRige Feste tragen zur
Attraktivitat dieser Sehenswirdigkeiten bei.

Auch Steinbergen mit seiner exponierten Lage mitten im Wesergebirgszug wiirde ohne die Gefahrdungen und
Staubbelastungen des Durchgangsverkehrs vom Tourismus recht schnell profitieren kdnnen.
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5.6 Weitere wirtschaftliche Entwicklung und Erreichbarkeitsdefizit

Erreichbarkeitsdefizit
_ e _ _ , nordlich der A2
Wie schon ausgefiihrt ist Steinbergen mit den beiden
Bundesstraflen 83 und 238 und ZubringerstralRen fir die 1
Autobahn eine zentrale Stelle zur Verbindung von 3 . "E =

Metropolregionen. g -——

"l
stdlich der A2

Bereits heute ist bekannt, dass erhebliche
Erreichbarkeitsdefizite (Autobahnen, Flughafen, IC- Bahnhofe)
zu den Metropolregionen Bielefeld, Hannover und Kassel
bestehen. Die vollig (iberlasteten Bundesstraflen 83 und 238
und die Kreuzung in Steinbergen spielen damit eine
entscheidende Rolle fiir die Erreichbarkeit in der
Wirtschafsregion Ostwestfalen-Lippe, Hameln-Pyrmont zu den

Pl

A

N Metropolen.
Kassel P

auelle [2]: Darstellung der Erreichbarkeitsdefizite (gelb= schwach bis violett=sehr stark)

Wirtschaftliche Standortnachteile

Schon heute missen Unternehmer in der Region ihre wirtschaftlichen Nachteile durch Staus in Steinbergen
kalkulieren. Diese werden taglich pro Person und Fahrzeug (PKW) mit ca. 20 EUR fir die Ortsdurchfahrt
Steinbergen beziffert. Rechnet man dies fiir nur 1/3 des Durchgangsverkehres, so kommt man im Jahr auf:

Betroffen sind 30%:
23.667 KFZpro Tag * 1/ 3 = 7.889 KFZpro Tag

7.889 KFZpro Tag *20 EUR =157.780 EUR pro Tag
(taglicher wirtschaftlicher Schaden!)

157.780 EUR pro Tag * 365 Tage im Jahr = 57,60 Mio. EUR pro Jahr!
(wirtschaftlicher Nachteil in der Region!)
Dies ist eine sehr konservative Hochrechnung anhand nur eines Mitarbeiters in einem PKW! Wir haben aber hier

jedoch 14% Schwerlastverkehr und sicher auch mehrere Personen pro KFZ, die bezahlt werden miissen!

Fazit

= Diese hohen Summen zeigen, dass eine Finanzierung fir beide Ortsumgehungsstrallen B83 und B238 eine

sehr wirtschaftliche Losung bieten!
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6 Steinbergen - Der Ort stellt sich vor

Steinbergen liegt in einer Senke am Stidhang des mittleren Wesergebirges,
eingebettet zwischen Messingberg und Hirschkuppe. Wer von Norden kommt, dem
kiindet seine Nadhe die an der Passstralle gelegene Arensburg an. Wer sich aus dem
Wesertal dem Dorf ndhert, erblickt schon weit her das Wahrzeichen Steinbergens,
die neugotische Kirche mit ihrem hoch aufragenden Turm.

Mehr als alle anderen Weserorte zwischen Hameln und Minden kann Steinbergen
auf eine grolRe Vergangenheit als Fremdenverkehrsort zuriickblicken. Klimatisch
glnstig am Stdhang des Wesergebirges gelegen, stieg der Ort bereits seit der
Er6ffnung der Eisenbahnstrecke Hameln-Léhne 1875 zu einem immer beliebter

werdenden Ziel fiir Sommerfrischler aus ganz Norddeutschland auf. Der eigentliche
Durchbruch kam dann 1901 mit der Fertigstellung der Rinteln-
Stadthagener Eisenbahn, die unmittelbar durch Steinbergen
fUhrt. Mehrere groRe Hotels und zahlreiche kleinere
Pensionen stellten sich auf die rasch wachsende Zahl von
Besuchern ein. 1939, auf dem Hohepunkt der Entwicklung
verzeichnete das im folgenden Jahr zum Luftkurort ernannte
Dorf 7500 Gaste mit 54.000 Ubernachtungen. Nach dem 2.
Weltkrieg hat sich der Fremdenverkehr nie wieder ganz erholt.

Mit dem Expo-Projekt , Erlebniswelt Steinzeichen Steinbergen" setzt der Ortsteil jetzt neue Akzente. Zur
Weltausstellung EXPO 2000 ist in dem stillgelegten Teil des Steinbruchs ein Erlebnispark der besonderen Art
entstanden. Uberragt wird die Anlage vom ,Jahrtausendblick", einer 30 m hohen Stahl-Glas-Konstruktion mit
wunderbarer Aussicht auf Rinteln, die Weser und das Schaumburger Land. In Steinbergen leben heute ca. 2000
Einwohner mit diesem Verkehr:

Bilder - Quelle [10]
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Steinbergen — Gestern und Heute

Trotz der Jahrzehnte andauernden Belastung hat Steinbergen weiterhin das Potenzial eines lebenswerten Ortes.
Selbst die Moglichkeit flir ein Naherholungsgebiet ist weiterhin gegeben!

Das alles bietet Steinbergen:

GESTERN wie HEUTE Es gibt: zahlreiche sehr engagierte Vereine
Eine Uiber 1100-jéhrige Ortsgeschichte
125 Jahre (2015) der ,neuen” Kirche in * CDU Ortsverband Deckbergen-Steinbergen

Steinbergen
Kindergarten
Grundschule e.V.

Turnhalle, Sportplatze, Spielplatze +  Freiwillige Feuerwehr Steinbergen
Hallenbad (sehr beliebt in der Gegend!)
Mehrfach ausgezeichnetes Themen-Kino

e Forderverein der Grundschule Steinbergen

¢ Frohliche Rentnerrunde

-Metropol-Theater* * Gesangverein ,Heimattreu” Steinbergen
Eine sehr alte Dorflinde e Kirchengemeinde Steinbergen / Ev. Jugend
Nahe gelegener Wald .
Wanderwege Steinbergen
Pilgerweg (Loccum-Volkenroda) e Kyffhdauser Kameradschaft Steinbergen-
Kammweg des Wesergebirges Deckbergen e.V.
Rundwanderwege . o
Touristische Ziele ¢ Mundharmonikagruppe ,Golden Harmonie
* Klippenturm *  SPD-Ortsverein Steinbergen
*  Schaumburg e TSV Steinbergen e.V. 1910

e Paschenburg

. Arensburg mit Naturpark e Verkehrs- und Verschonerungsverein

«  Traditionelles Backhaus im Ort Steinbergen e.V.
o Freizeitpark ~Steinzeichen Steinbergen“ . WGS - Wéh]ergemeinschaft Schaumburg
* - undauchdie StadtRinteln, sind sehr * Forderverein Eisenbahn Rinteln - Stadthagen
interessante Orte im Weser-Bergland
Fahrradwege und e.V.

Anbindung an den Weser-Radweg

Freiwillige Feuerwehr als Schwerpunktwehr
und engagierter Unterstitzung der Feuerwehr in
Rinteln

Intakte Gleisanlagen der ehemaligen
Bahnstrecke Rinteln-Stadthagen

Hotels und Pensionen

Das Themenkino — ,Metropol-Theater*

Das ortsansassige Kino ,,Metropol-Theater” wurde zum achten Mal in Folge mit dem
Kinoprogrammpreis der Lander Niedersachsen und Bremen ausgezeichnet! Sein exklusives und sehr
anspruchsvolles Programm zieht Gaste aus dem gesamten Umland an. Aber es bietet auch spezielle
Veranstaltungen fir die Kinder der nur 50 Meter entfernten Grundschule an.

Ein neuer Weg auf alten Spuren

Wi Der Pilgerweg Loccum-Volkenroda verbindet die ehemaligen Zisterzienserkldster
diarrats Loccum in Niedersachsen und Volkenroda in Thiringen. Auf rund 300 Kilometern fihrt
@ er durch eine abwechslungsreiche Naturlandschaft entlang von Weser, Leine und
Unstrut, Gber Wesergebirge, Vogler und Solling sowie durchs Eichsfeld.

Quelle [13]
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7 BIOS will mitgestalten

Ist die Planungsphase fiir dieses regionale GroRprojekt UmgehungsstralRen eréffnet, wird sich die
BIOS als Vertreter der Bevolkerung von Steinbergen, aber auch der angrenzenden Regionen fir eine
optimale Losung einsetzen.

Es soll eine Losung gefunden werden, die alle Kriterien und ortlichen Gegebenheiten einbezieht. Sie
muss dem steigenden Verkehr, der Belastung der Bevolkerung, den besonderen 6kologischen
Standort im Wesergebirge Rechnung tragen. Diese Losung darf dabei nicht die weitere touristische
und damit verbundene wirtschaftliche Entwicklung eines Naherholungsgebietes verbauen. Sie soll
dem sich neu entwickelnden Personennahverkehr forderlich sein und dem Rintelner Ortsteil
Steinbergen eine lebenswerte Zukunft ermoglichen.

8 Zusammenfassung - Fazit

BIOS macht deutlich, dass es den Menschen in Steinbergen nicht nur um UmgehungsstralRen geht.
Wir haben auf Losungswege hingewiesen, die einer modernen Gesellschaft im aktuellen Wandel zu
mehr Lebensqualitat gerecht werden.

Mit einer schnellen und ,Vordringlichen Planung” unter Beriicksichtigung aller Kriterien wird der
Grundstein fir die weitere stabile Wirtschaftsentwicklung gelegt.

An die Politik und Verwaltung mdchten wir, die BIOS, unsere nachdriickliche Forderung fiir die
Realisierung eines zukunftsweisenden Verkehrsprojektes richten. Mit der Realisierung kann das neue
Konzept von PRINS (Projektinformationssystem bei GroRprojekten mit Birgerbeteiligung) und den
neuen Bewertungskriterien des Bundesverkehrswegeplanes 2015 in allen seinen Fassetten eine
positive Anwendung finden. Wir schauen gern einer lebenswerten Zukunft im Ortsteil Steinbergen
entgegen.

Quellen:

[1]  Neuaufstellung des Bundesverkehrswegeplans 2015 — Teil StralRe
Regionalkonferenz fiir den Bereich der Landkreise Diepholz, Nienburg/Weser, Schaumburg, Hameln-Pyrmont, Holzminden, Hildesheim und die
Region Hannover - Ergebnisniederschrift

[2]  Auszug aus der Prasentation ,bvwp-praesentationsunterlagen-vier-bewertungsmodule.pdf”

[3] Gesetz Giber den Ausbau der Bundesfernstraf3en (Fernstralenausbaugesetz - FStrAbG)
§6 Die StraBenbaupldne kdnnen im Einzelfall auch MaBnahmen enthalten, die nicht dem Bedarfsplan entsprechen, soweit dies wegen eines
unvorhergesehenen héheren oder geringeren Verkehrsbedarfs, insbesondere auf Grund einer Anderung der Verkehrsstruktur, erforderlich ist.

[4] ,Gesundheitliche Wirkungen von Feinstaub und Stickstoffdioxid im Zusammenhang mit der Luftreinhalteplanung” Landesamt fuir Natur, Umwelt-
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen / Stand: Oktober 2010

[S]  Webseite: Ein Service des Bundesministeriums der Justiz und fir Verbraucherschutz in Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

[6] Bundesweite Priorititen zur Wiedervernetzung von Okosystemen: Uberwindung straBenbedingter Barrieren

[7]  Vorlage-Text fur die Beschreibung des Ortes von der Web-Seite der Stadt Rinteln unter: www.rinteln.de

[8]  Bild der Kirche von der Web-Seite der Kirchengemeinde

[9] Vielen Dank an die Steinberger Feuerwehr fir die Bilder von Steinbergen!

[10] Vielen Dank an die Schaumburger Zeitung fir die zur Verfugung gestellten Bilder!

[11] Global Net FX ® Umweltkarten

[12] dB-Rechner des Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg / © Reimer Paulsen, 2001-2008

[13] http://www.loccum-volkenroda.de

[14] Google Maps
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»Die BIOS setzt sich mit ihrem Wirken fir die lebenswerte Zukunft des Ortes
Steinbergen als Ortsteil des attraktiven Wirtschafts- und Touristikstandortes

Rinteln, eingebettet im Naherholungsgebiet Weserbergland und angebunden
an die Metropolregionen Bielefeld, Hannover und Ostwestfalen-Lippe ein.”

Ausblick vom Steinzeichen auf
Steinbergen

Ich kenne ein Dérfchen im Schaumburger Land,
umgeben von schattigen Waldern,
herrlicher Lage am Bergeshang
inmitten von bliihenden Feldern!

Gern will ich den Namen Dir nennen,
das liebliche Steinbergen wird es genannt,
komm her und lerne es kennen!

(Hermann Schiitte)
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