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Mitglied des Deutschen Bundestages

Grundkonzeption fur den BVWP 2015 (1/2)

e Wir dirfen unsere Infrastruktur nicht auf Verschleild fahren: Der Bedarf fiir Erhaltungsinvestitionen
wird im BVWP 2015 fachlich ermittelt und hat Vorrang vor Aus- und Neubauvorhaben.

e Aus- und Neubau miussen streng am Bedarf orientiert sein: Vorhaben zur Engpassauflosung
werden kiinftig in der zusatzlichen Kategorie "Vordringlicher Bedarf Plus (VB+)" prioritar
umgesetzt, sofern sie 6kologisch vertraglich sind.

* Hauptachsen stehen im Vordergrund: Verkehrstrageriibergreifend werden als ZielgroRe 80 % der
Aus- und Neubaumittel fur Gberregional bedeutsame Projekte reserviert.

e Effiziente Verteilung und Anstieg der verfligbaren Finanzmittel miissen Hand in Hand gehen:
Engpassanalysen und Erhaltungsbedarf zeigen, dass eine dauerhafte Anhebung der Finanzmittel
auch bei strengerer Priorisierung dringend erforderlich ist.

e Infrastrukturpolitik ist ein wichtiger Baustein der Verkehrspolitik, muss aber fokussiert werden: Der
BVWP konzentriert sich auf die durch Infrastruktur beeinflussbaren Ziele.

e Alles kommt auf den Priifstand: Auch Vorhaben des letzten BVWP, die noch nicht begonnen
wurden bzw. nicht bis 2015 in Bau gehen, werden erneut bewertet.
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Grundkonzeption fur den BVWP 2015 (2/2)

Mitglied des Deutschen Bundestages

¢ Vorhandene Infrastruktur besser nutzen: Der BVWP bezieht nunmehr alternative
kapazitatssteigernde MaBnahmen systematisch in seine Priifung mit ein.

e Wir brauchen gute Entscheidungsgrundlagen: Egal ob Larm, Verkehrssicherheit, Klimawirkung,
Wachstumseffekte oder Erreichbarkeiten — die 6konomischen, 6kologischen, raumordnerischen
und stadtebaulichen Bewertungsverfahren werden systematisch tGberprift und modernisiert.

* Gesamtnetzplanung UND Einzelprojektbetrachtung: Der BVWP 2015 untersucht Einzelprojekte,
bliindelt deren Korridorwirkung und vergleicht Verkehrsnetzalternativen als Basis der
Investitionsentscheidung.

* Wir wollen Projekte realistischer planen: Die systematische Plausibilitatspriifung von
angemeldeten Projekten und deren Kosten wird gestarkt.

* Entscheidungen absichern: Die Stabilitdat von Bewertungsergebnissen wird hinsichtlich klinftiger
wirtschaftlicher Unsicherheiten und langfristiger demografischer Veranderungen in
Sensitivitatsanalysen gepruft.

* Ein gemeinsames Verstandnis fiur die Infrastruktur ermoglichen: Der BVWP 2015 wird transparent
erarbeitet, dokumentiert und 6ffentlich diskutiert.
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Der Bundesverkehrswegeplan ist zentrales
Steuerungselement der Verkehrsinfrastrukturpolitik

Bundesverkehrswegepléne...

...dienen der Erhaltung, dem Ausbau und Neubau von Infrastruktur.
...sind verkehrstragerubergreifend angelegt (Stralke, Schiene, Wasserstralie).
...stellen den Infrastrukturbedarf und die Bauwdirdigkeit fest.

...gelten in der Regel fur

ca. 10 - 15 Jahre. Regierungs- Bundesverkehrs-
...werden von der Bundes- P'og@mm wegeplan (BVWP)
regierung aufgestellt.
Rachtsnonn Ausbaugesetze mit Haushaltsplanung/
Bedarfsplanen Finanzierung
Planung Fa-::hplanungen
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‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘

A. Konzeptphase

Neue Grundkonzeption
Modernisierung BVWP-Methodik

B. Prognosephase
Sektoralprognosen

= etmangeimahoen I
Netzmangelanalysen/Projektdefinition

Projektbewertungen

D etoris oder -
Ressorts, Lander

Offentlichkeit (Verbande/Biirger)

E. Beschlussphase
BVWP (Bundeskabinett)

Ausbaugesetze (Deutscher Bundestag)
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Mitglied des Deutschen Bundestages

Dringlichkeitseinstufung im BVWP 2015 (1/2)

Koalitionsvertrag der 18. LP:

.Nach Jahrzehnten des Netzausbaus steht nun die Substanzsicherung an erster Stelle.
Unsere oberste Prioritét lautet deshalb: Erhalt und Sanierung vor Aus- und Neubau.”

.FUr besonders dringende und schnell umzusetzende (iberregional bedeutsame Vorhaben
wird im neuen BVWP und in den Ausbaugesetzen fur die VVerkehrstrager Schiene, Stralle
und Wasserstralle ein ,nationales Prioritatenkonzept” definiert. In diese Projekte sollen
kinftig als ZielgréRe 80 Prozent der Mittel fur den Neu- und Ausbau flieRen. Dazu gehdren
der Ausbau hoch belasteter Knoten, Seehafenhinterlandanbindungen und Hauptachsen, die
Schlielung wichtiger Uberregional bedeutsamer Netzllicken sowie die Einbindung
transeuropéaischer und in vélkerrechtlichen VVertragen vereinbarter Verkehrsachsen.”

Konsequenzen fur den BVWP 2015

= Erhaltungs- und Ersatzinvestitionen haben Vorrang vor Aus- und Neubauvorhaben

=P Aufstellung eines nationalen Prioritdtenkonzepts flur Uberregional bedeutsame Projekte

= Fir regional bedeutsame Projekte werden kiinftig weniger Mittel zur Verfligung stehen
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Dringlichkeitsemnstufung im BVWP 2015 (2/2)

BVWP 2003 BVWP 2015
Vordringlicher Bedarf Plus
Vordringlicher Bedarf (VB+)
(VE) Vordringlicher Bedarf
(VB)
Weiterer Bedarf Weiterer Bedarf
(WB) (WB)

= Starker priorisieren als in der VVergangenheit: Zuklnftig gibt es zwei Kategorien flr
vordringliche Projekte (VB+ und VB)

= Beide Dringlichkeitskategorie (VB+ und VB) sollen im Geltungszeitraum des neuen
BVWP (von 2016 bis 2030) umgesetzt werden

= Voraussetzung flir die Einstufung in die Dringlichkeitskategorien VB+ und VB ist eine
hohe Wirtschaftlichkeit (Nutzen-Kosten-\Verhaltnis)

= Um in den VB+ eingestuft werden zu kénnen, muss ein Projekt zusatzlich verkehrliche

Engpésse beseitigen bzw. stark mindern
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Vordringlicher Bedarf Plus (VB+)
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Das bedeutet im Detail

* Projekte, die aus fachlicher Sicht eine besonders hohe verkehrliche Bedeutung haben und deshalb méglichst
friihzeitig umgesetzt werden sollen

¢ Hohes Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV). Dieses muss auch in den Sensitivitatsbetrachtungen erreicht werden, so
dass unter veranderten Rahmenbedingungen die hohe Vorteilhaftigkeit der Vorhaben bestehen bleiben wirde.

* Exakte Festlegung des hierfir erforderlichen NKV kann erst im Lichte der Bewertungsergebnisse aller Vorhaben
und der Festlegung der fir die Kategorien VB+ und VB bis 2030 zur Verfligung stehenden Mittel erfolgen.

* Projekte werden nur dann in den VB+ eingestuft, wenn sie keine hohe Umweltbetroffenheit aufweisen. Das
Kriterium der Umweltbetroffenheit kommt jedoch nicht zur Anwendung, wenn im Rahmen des
Zulassungsverfahrens alle naturschutzfachlichen Probleme rechtlich umfassend abgearbeitet wurden. Dazu ist in
der Regel ein bestandskraftiger Planfeststellungsbeschluss erforderlich.

* Engpassbeseitigung das zentrale Kriterium fiir die Einstufung in die hochste Dringlichkeitskategorie. Bei StralSe
und Schiene gelangen nur Vorhaben in den VB+, die Engpdsse auf im Jahr 2010 und 2030 besonders stark
Uberlasteten Strecken beseitigen bzw. mindern.
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Offentlichkeitsbeteiligung fiir Biirger,
Verbdnde, Lander und Bundestag

1. Begleitende Offentlichkeitsbeteiligung zu den Vorarbeiten des BVWP 2015

= Bisherige Berichte an BT-Ausschiisse: Offentlichkeitsbeteiligungskonzept, Szenario-
Annahmen Verkehrsprognose (Entwurf und Festlegung), Grundkonzeption (Entwurf
und Endfassung), Projektanmeldungen

* Nachste Berichte an BT-Ausschisse: Bewertungsverfahren, Verkehrsprognose 2030

2. Offentlichkeitsbeteiligung zum Gesamtplanentwurf
* \forgaben durch das Gesetz zur Strategischen Umweltprifung

» \Veréffentlichung Referentenwurf
— Referentenentwurf umfasst: BVWP 2015 und Projektinformationssystem PRINS
(Detaillierte Bewertungsergebnisse flr jedes Einzelprojekte)
— Veréffentlichung im Internet und Auslegung bei Behdrden

» Mdglichkeit der Stellungnahme:
— mind. 4 Wochen fiir alle Interessierten
— Online-Tool oder Schriftlich
* Behandlung von Stellungnahmen
— Eingangsbestatigung
— Prifung durch BMVI/Gutachter # Zusammenfassende Einschatzung
— Ggf. Ubernahme von Anderungen
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Vor Ort — Chancen und Einsatz

Ortsumgehungen der B238 und B83

Beide StraRe befinden sich im BVWP - als zweistreifiger Neubau

Nach jetziger Einschatzung ist die Chance in den Vordringlichen Bedarf zu gelangen auch
nach einer Neubewertungen ungewiss, da erst Projekte, die bereits in 2003 im
Vordringlichen Bedarf waren, gebaut werden und Erhalt derzeit vor Neubau geht.

Beteiligen kann man sich mit einem Schreibe an das BMVI. In diesem muss man darlegen,
welchen gesamtwirtschaftlichen Nutzen die Stralden nicht nur fur Niedersachen, sondern
auch fur Deutschland haben.
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Veroffentlichung Referentenentwurf des BVWP
2015 (inklusive Projektinformationssystem)
voraussichtlich 2. Halbjahr 2015

Konsultationsgesprach mit Verbanden
voraussichtlich 2. Halbjahr 2015

Schriftliche Stellungnahme
voraussichtlich 2. Halbjahr 2015

Veroffentlichung Kabinettbeschluss
voraussichtliche Ende 2015

Liegt vor:

Bewertungsverfahren ‘
Projektanmeldung

Wie geht es weiter?
In Kuirze:
‘ Verkehrsprognose 2030

Projektbewertungen

Dringlichkeitseinstufung J

Abstimmung mit
Vorhabentragern u. Ressorts

Arbeitsentwurf

(inkl. Projektinformationssystem)

¢

R I e Ubersendung an MdBs,
(inkl. Projektinformationssystem) Lander und Verdffentlichung

Konsultationsverfahren {

Kabinettbeschluss
BVWP 2015

1-I

Ausbaugesetze
(Dt. Bundestag)
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit

Fragen? — auch gerne schriftlich an mein Berliner Biiro

B{irgerlniliatiue

Drtsumgehungen

Steinbergen




